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Velkommen til
lokalpolitisk verksted

17:00 – Velkomst v/studiekoordinator André Kraemer Góes

17:05 – Velkomst v/Simen Nord, Moss ordfører

17:10 – Arbeidsprosessen med mulighetsstudien v/arbeidsgr.

17:15 – COWI presenterer sine funn

17:55 – pause

18:00 – Verksted med lokalpolitikere: hva vil vi med en 

bypakke, og hvordan skal vi nå dette?

18:50 – Veien videre

19:00 – Vel hjem!



23. april 24: bestilling oppstart bypakke-arbeid (I)



23. april 24: bestilling mulighetsstudie bypakke (II)



8. april 25: presisering av bestillingen – mulighetsstudie (I)



8. april 25: presisering av bestillingen – mulighetsstudie (II)



Bypakke: konsepter (I)

MÅL OG 
PROSJEKTPORTEFØLJE
Hvilke prosjekter trenger 
Moss?

Hvor mye skal bypakka
koste?

Hvor høy trafikkavvikling 
vil vi ha? Og hvor og når?

TYPE BOMRING OG 
TAKSTSYSTEM
Hvor mange skal betale 
bompenger, og hvordan?



Bypakke: konsepter (II)

MÅL OG 
PROSJEKTPORTEFØLJE
Hvilke prosjekter trenger 
Moss?

Hvor mye skal bypakka
koste?

Hvor høy trafikkavvikling 
vil vi ha? Og hvor og når?

TYPE BOMRING OG 
TAKSTSYSTEM
Hvor mange skal betale 
bompenger, og hvordan?

Hva blir effekten av bypakka?

Hvor mye mossingene skal 
betale?



Bypakke i Moss – portefølje: trinn I

Hovedprosjekt: kanalbroa

eksempler av prosjekter som kan hel- eller 

delvis finansieres gjennom pakka:

kollektivfelt Høyda

rundkjøring Tigerplassen

broer (Mosseelva, Krapfoss-Nesparken,

Kanalen syd)

gang- og sykkelveier (gammelt jernbanespor, 

Osloveien/Brevikveien, Melløsparken)

Stipulert kostnadsramme for trinn I:
3 mrd.kr. (hvorav kanalbru: 500 mill.kr.)



Bypakke i Moss – portefølje: trinn II

hovedprosjekt: riksvei 19 - 0+ eller 5+

gang- og sykkelbru over Kanalen nord

andre kollektiv-, sykkel- og gangtiltak

Stipulert kostnadsramme for trinn II med

alternativ 0+:

5,9 mrd. kr. (hvorav rv. 19: 4,8 mrd.kr.)

Stipulert kostnadsramme for trinn II med 
alternativ 5+:
13,1 mrd. kr. (hvorav rv. 19: 12 mrd.kr.)



Porteføljestyring (I)

Viktig verktøy for å implementere 

prosjekter og følge opp målene!



Porteføljestyring (II)

Kan bidra til en helhetlig mobilitetsløfte i Moss



Porteføljestyring (III)

Mulighet for helhetlig styring av investeringer i 

mobilitetsinfrastruktur i Moss

- Enklere samarbeids på tvers

Mulighet til å åpne for grunneier-/utviklerbidrag til 

bypakke-potten

- Enklere styring og gjennomføring av 

rekkefølgekrav



Verksted: hvem får nytte av bypakke?



Målgrunnlag fra bestillingen

«finansiering av nødvendig samferdselstiltak»

«tilrettelegge for attraktive alternativer til bruk av 
privatbil»

«attraktiv og bærekraftig byutvikling»

«i tråd med klimamål og nullvekstmål»

«komme i betraktning av 
en statlig byvekstavtale»

«følge opp nullvekstmålet»

«tilgang til belønningsmidler ogandre
statlige finansieringsordninger»



Verksted: hvilke mål jobber vi mot?

Veksten i persontransport tas med kollektivtrafikk, 

sykkel og gange (nullvekstmålet)

Bygge et transportsystem i tråd med arealutvikling 

og strategier for fortetting og parkering i Moss

Reisetiden blir mer forutsigbar for alle trafikanter 

uansett reisemiddel

Det blir enklere å bevege seg i Moss uansett hvilken 

form for ferdsel man velger

Utforske muligheten for at grunneiere og utviklere 

enklere kan bidra til utbygging av mobilitetssystem

Fremme attraktiv byutvikling for et mangfoldig 

næringsliv og høykompetent arbeidskraft

Øke framkommelighet for næringstransport

Redusere ulempene fra tungtrafikken i sentrum

Etablere et helsefremmende mobilitetssystem som 

prioriterer aktivt mobilitet

Øke fremkommelighet for alle mossingene uansett 

aldersgruppe, økonomi eller helsetilstand

Utvikle gode knutepunkter og en framtidsrettet 

infrastruktur for kollektiv transport

Jobbe mot en bærekraftig by ved at klimagass-

utslipp, vei- og luftforurensning og støy reduseres

…andre mål?



Konsepter for en bypakke i Moss: bomring

Indre ring Ytre ring



Den største reduksjonen i trafikkarbeidet for Moss kommune samlet sett oppnås ved en ytre 
bomring, men dette alternativet vil samtidig føre til økt trafikk i sentrumsområdene.

Konsepter for en bypakke i Moss: trafikkavvikling

Indre ring Ytre ring



Konsepter for en bypakke i Moss: 
ytterliggere muligheter

Andre «verktøy» vi kan bruke til å hjelpe nå våre 

mål:

- rabatt for elbiler? (min. 30%)

- timeregel?

- rushtidsavgift?

- maks månedstakst?

- gratis i helg og kveldstid?



Mangfoldige Moss – skapende, varmere, grønnere

Takk for bidraget!

André Kraemer Góes
andre.kraemer.goes@moss.kommune.no
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